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La derniere péniche de bois de France est sauvée
s des eaux. Sa restauration va se poursuivre
B jusqu’en 2017 sur les quais de Saint-Jean-de-Losne

g - ; p : ;
o (Cote-d’Or). Découverte d'un chantier

hors-norme.

“".'_;‘;Vi,r “.{‘-;.
er’“ ¥ Y0k

‘Grand ang|




e TR R T

1

»La maison des mariniers

Située rue de la Liberté, I'artére principale de Saint-Jean-de-Losne, dans une maison

Aster est un exemple rare

de péniche motorisée en godille
avec une helice située

en bout de gouvernail.

en briques et en torchis, la maison des mariniers de plain-pied le visiteur
dans l'univers extraordinaire de la batellerie de I'aprés-guerre. On y découvre péle-méle

des maquettes de différentes péniches, des cartes du réseau fluvial européen, des pieces

D’une main €nergique, Charles Gérard ponce
l'encadrement d'une fenétre en bois. Le patron
d’H20, la plus grosse entreprise de vente et de
réparation de bateaux fluviaux en France, a
troqué son costume pour une tenue de
manutentionnaire. Comme chaque mercredi
matin, il ceuvre, avec quelques autres bénévoles,
au chevet d'Aster, amarrée au port de
Saint-Jean-de-Losne (Cote-d’Or). Ce bateau,
portant le nom léger d'une fleur, est une
cathédrale flottante, un monument historique.
« C'est la derniére péniche en bois de France,
I'ultime témoin du savoir-faire de la construction
navale », souligne Charles Gérard, en
s*€pongeant le front.

Née en 1951, Aster a tout connu de la grande
épopée de la batellerie. D'abord tirée a la bricole
par deux haleurs, puis par des chevaux pour
transporter le charbon de Monceau-les-Mines a
Paris, elle a été dotée d'un moteur au milieu des
années cinquante. Durant cette période de
reconstruction de I'aprés-guerre, le transport par
voie d’eau vivait ses heures de gloire. Le charbon,
les céréales, le bois, la soude, le fer... Tout ce que
produisait ou servait I'industrie empruntait les
canaux. Vingt ans plus tard, la batellerie prenait
I'eau. La faute au transport ferroviaire et routier,
jugé plus moderne, plus rapide. « Caacommencé
avec lasidérurgie lorraine et tous les secteurs ont
suivi. Ca devenait de plus en plus compliqué
d’obtenir des affrétements », se souvient Jeanine
Orbez, I'une des rares femmes a avoir piloté une
péniche dans ces années-la.
Aprésunquartdesiéclede bonsetloyauxservices
sur le canal du Nivernais, Aster, sans son fret, a
échappé une premiére fois a la destruction. Elle
estrachetée parle conseil général delaNiévreala
demande de Frangois Mitterrand pour étre

n!cugrées ici et 13, des photos. Autant de documents qui racontent le fonctionnement

des écluses et les différents moyens de propulsion, de I'homme au moteur. On y découvre
également la reconstitution d'un bureau d'affretement et I'atelier d’un scaphandrier.

A l'origine, Danielle Moullet avait proposé une exposition en utilisant les vieux stocks

du magazine d'accastillage de sa grand-meére. Le succes a été tel, qu'elle a fini par accueillir

un musée qui regoit chaque an:

entre 5.000 et 6.000 visiteurs. Le musée est ouvert

tous les jours de 10 h a 12 h et de 14 h 30 a 18 h 30. Entrée libre. Visite guidée possible

moyennant 3 € par personne.

transformée en bateau promenade. Mais moins
de deux décennies plus tard, un spectre d'un
nouveau genre s'infiltre dans la coque du bateau.
Cette fameuse norme qui permet d'ouvrir le
parapluie en toute saison, en toutes
circonstances. Une norme qui tue sans vergogne
les vieux machins, témoins d’'un autre temps.
C'enesttrop. Lestravauxde mise aux normessont
trop élevés, le propriétaire jette I'éponge, mais

refuse de désarmer ce
Aujourd’hui, chaland de bois,
plus personne ici interdit de naviga-
tion. Commence

ne connait le travail
des charpentiers
de marine »

alors une lente ago-
nie flottante. Jusqu'a
ces derniers mois,
jusqu’a ce que le
conseil général de la Niévre fasse don de son
épave a Aqua, l'association de sauvegarde du
patrimoine fluvial de Saint-Jean-de-Losne. Un
regroupement de passionnés qui a déja sauvé de
la casse un remorqueur, des portes d'écluses, un
nez de péniche, des moteurs... et bientot ce
bateau mythique. Pour la faire venir sur les bords
de Saone, il a déja fallu ramener a la vie les
moteurs fatigués, restaurer le gouvernail et le
systéme de propulsion. Depuis, la belle de bois
subit un ravalement complet. Le pont arriére, les

plats bords ont été démontés. La coque
goudronnée. Chaque morceau de bois est
décapé. Il va falloir revoir toute I'électricité, la
plomberie. « Onenajusqu’en 2017 », prévient le
président d’Aqua, Guy Blanchon. « Le probléeme,
c'est que la derniére péniche en bois a été
fabriquée en 1953 et, qu'aujourd’hui, plus
personneicineconnaitletravail descharpentiers
de marine », observe Guy Gérard. l'association a
donc pris contact avec I'association Rempart,
particulierement intéressée par ce chantier
unique en France. Une premiere formation de
charpentier de marine s'est déroulée sur la
péniche en juillet. D’autres suivront I'an
prochain. « Uobjectif est de transmettre les
connaissances d'un savoir-faire disparu. Plus
personne ne sait aujourd’hui tordre les chénes
pour épouser la coque et éviter des assemblages
de bois forcément moins solides », explique
Charles Gérard. Au-dela de cette reconquéte des
savoirs, c'estbien de construire un musée de plein
air de la batellerie dont il est question. Avec une
étoile en téte de pont : I'aster de bois.

Jean-Marc TOUSS.
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Premier port fluvial de France, Saint-Jean-de-Losne a pleinement réussi
sa reconversion dans la plaisance.

Saint-Jean-de-Losne est un carrefour d'eau.  Saint-Jean a réussi sa reconversion, grace a  emplacements a l'année. Six cents bateaux
Dans, cette petite ville bourguignonne, se  quelques visionnaires qui ontcrli, avanttoutle  sont stationnés a Saint-Jean-de-Losne. Ce qui
croisent la Sadne, le canal de Bourgogne, le  monde, au développement des bateaux de en fait le premier port fluvial de France.
canalRhin-Rhone, celuiduNivernais.« Onpeut  plaisance. Joél Blanquart a été le premier a  « Lactivité représente plusde 200 emplois, dont
allerdansseptdirections,delamerduNordala  proposer du stationnement a l'eau. 120 en direct. C'est plus qua I'age d'or de
Méditerranée, de I'Atlantique au delta du  Aujourd’hui, son fils a repris laffaire et batellerie », chiffre Charles Gérard. « Peut-étre,
Danube. C'est cette situation géographiquequi  développe, en plus, un atelier d'électricité etde ~ mais ce n'est pas pareil. La plaisance ne
a fait de cette cité une étape bateliere peinture.Charles  remplacera jamais ce que j'ai connu », tranche
légendaire. Un passage obligé pour des milliers  « L'activité représente  Gérard a égale-  Jeanine Orbez, du haut de ses 82 printemps. A
de péniches qui faisaient vivre le commerce et ],;5 de 200 emplois, Mentétélundes  deux pas de 13, la Sadne transporte encore
qui animaient la vie locale. » grands artisans  80.000 tonnes de céréales a I'année. Une
Aujourd’hui, les vieux loups de mer ont presque de cette recon- broutille par rapport aux volumes passés, mais
tousjeté|'ancre. Beaucoupont posé leursvalises version réussie.  ce lien, méme ténu, maintient I'espoir. « Si la
a Saint-Jean, avec une fenétre donnant sur la  Débarqué de son Allemagne natale pour  France se décide un jour a construire un canal
Saone. llsétaientles gitansdesriviéres. Fautede  prendre la direction de Blue-line (un loueur de  grand gabarit entre la Sane et la Moselle ou le
travail, ils se sont sédentarisés. Certains ont  bateaux),il acréé H20 au milieudesannées80.  Rhin, on pourra mettre sur |'eau des grandes
évolué vers la plaisance. D'autres ont troqué  Son entreprise, qui emploie 47 salariés, assure  barges capable de transporter chacune
leur bateau pour un camion. Beaucoupdevilles  désormais prés des deux-tiers des ventes de  I'équivalent de 200 camions », assure I'ancien
frangaises dans la méme situation ne se sont  bateaux fluviaux en France. Elle répare et  marinier Gérard Pioche. A Saint-Jean, I'espoir
jamais relevées de la fin des mariniers. entretient, mais gére également des nagetoujoursdansle courant.

dont 120 en direct »




